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El futuro del mercado de la automocion
Tres modelos de coches eficientes
PARTES DE LOS VEHICULOS ELECTRICOS VEHICULO HIBRIDO HIBRIDO ENCHUFABLE ELECTRICO DE BATERIAS

Prescinde del sistema
de combustion
interno...

Utiliza el mator térmico como
sistema de propulsion de reserva

Obtiene la mayor parte
la energia motriz de la
combustién interna

Motor de combustion interna

Sistema de frenado-regenerativo

Motor eléctrico Se beneficia del sistema de frenado-regenerativo
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funcionar el motor eléctrico cuando el vehiculo se encuentra parado
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El coche limpio pide pista

La sensibilidad por reducir la contaminacion impulsa los nuevos vehiculos

ANTONIO CERRILLO
Barcelona

os coches limpios pi-
den pista para despe-
gar. Los fabricantes
han empezado a po-
ner en el mercado
automoviles con un consumo mi-
nimo de combustible, siguiendo
las directrices comunitarias para
mitigar el calentamiento. Y en es-
ta carrera han optado por elevar
el listdn ofreciendo coches cien
por cien eléctricos, para reducir
también la polucidon en las ciuda-
des y los ruidos. Los coches hibri-
dos (con motor mixto de combus-
tion y eléctrico) son los primeros
con una emision por debajo de
los 120 gramos de CO, por kilo-
metros, lo que les permite acoger-
se a desgravaciones fiscales (ma-
triculacion, de peajes en Catalu-
nya) sin que supongan grandes
cambios para el conductor.

Sin embargo, los coches eléctri-
cos aun estdn en la rampa de lan-
zamiento. Sus ventas son modes-
tas. Es justamente ahora cuando
empiezan a presentarse en socie-
dad. “Nuestra prevision es que el
afio que viene y, sobre todo en los
proximos afios, se dé el verdade-
ro despegue del coche eléctrico”,
dice Patrick Renau, presidente
de la Associacid Catalana Promo-
tora del Vehicle Eléctric.

Las grandes marcas tienen a
punto el lanzamiento en Espaiia,
el afio proximo, de nuevos mode-
los de coches eléctricos. Renault
pondrd a la venta el Fluence, el
Twizy v el Kangoo, con lo que
completard una gama de coches
de tipologia muy diversa. En el
2012 también estard en venta el
Reva lon, en el que ya se sustitu-
yen los viejas baterias de plomo
por otras de litio. El Nissan Leaf
ha salido al mercado con una po-
tente campaia publicitaria que
resume el interés de esta marca
por el coche cien por cien eléctri-
co. La recarga completa permite
efectuar 175 kildometros de reco-
rrido v el 80% de la bateria se
puede recargar en media hora.
Peugeot o Mitsubishi también tie-
nen ya coches eléctricos en el

mercado, Y en enero, llega a Espa-
ia, el Opel Ampera, cuyo motor
eléctrico tiene una autonomia de
80 kilometros, pero que tiene in-
corporado un motor de gasolina
que permite recargar las baterias
en caso de que éstas se agoten
por el camino. Sus precio es de
42.000 euros.

Pero las ventas de coches eléc-
tricos son limitadas. La crisis eco-
némica o la compleja balanza de
ventajas e inconvenientes en que
se ha convertido la eleccion para
los usuarios explica que alin no
se haya dado el boom pronostica-
do, Hasta agosto, se matricularon
783, de los cuales 213 correspon-
dian a turismos. El ministro de In-

PEFIL DEL COMPRADOR
Suele ser de clase
media 0 media alta y
sensible al problema
de la contaminacion
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Un obstaculo del
coche eléctrico es su
precio en comparacion
con el convencional

Pesimismo en la
patronal de los
concesionarios

= “Las ventas de coches
eléctricos son testimonia-
les, porque no hay coches
eléctricos que vender. No
han llegado a los conce-
sionarios y solo lo haran
timidamente a lo largo
del afio que viene. Las
familias no pueden ir ain
a un concesionario para
adquirir un coche eléctri-
co”, dice en un diagnosti-
co muy sombrio Antonio
Romero-Haupold, presi-
dente de la patronal de
los concesionarios (Faco-
nauto). El Gobierno ha
destinado 70 millones de
euros a subvencionar la
compra de coches eléctri-
cos. “Pero apuesto a que
esta partida se va a que-
da casi intacta. Es un des-
proposito apostar por los
eléctricos cuando la au-
tomocion se desangra.
Llevamos mas de un afio
con fuertes caidas en las
venta, ERE en las fabri-
cas y la pérdida de
35.000 empleos en los
concesionarios”.

dustria, Miguel Sebastidn, pre-
veia que este ano se venderian
20.000 vehiculos eléctricos, y di-
ficilmente se llegara a los 1.000.

“Uno de los obsticulos del co-
che eléctrico es el precio en com-
paracion con el coche convencio-
nal, pues, por el mismo precio,
un coche de combustion interna
tiene unas prestaciones que el co-
che eléctrico no puede ofrecer”,
dice Jordi Catala, secretario del
Collegi d’Enginyers Técnics i In-
dustrials de Catalunya. “Pero
también los primeros mdviles
eran muy caros, y los tenian sdlo
cuatro personas, mientras que
ahora casi los regalan. El precio
del coche eléctrico ird bajando a

medida que vaya evolucionan-
do”, dice Catala.

“De media, un coche eléctrico
cuesta como minimo un 50%
mds que uno convencional de su
misma gama”, explica Patrick Re-
nau. El Nissan Leaf que se ha
puesto a la venta cuesta al publi-
co 29.950 euros, contando ya la
subvencion del Gobierno, mien-
tras que vehiculos populares
(Volkswagen Golf, Honda Civic
0 Peugot 308) tienen un coste
que ronda los 21.000 euros. “Pen-
sando en el cliente final, el precio
es el gran obstdculo; incluso con
subvenciones oficiales es dema-
siado alto, casi prohibitivo, espe-
cialmente en el contexto en que
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“Lo importante no es la exactitud
de las estimacion de ventas, sino
el haber sentado las bases del
futuro del vehiculo eléctrico en

=_n

Espana”.

“la falta de infraestructuras de recarga de los vehiculos
eléctricos, con una autonomia de menos de 150 km, y el
alto precio de las baterias debido a |a falta de la
demanda hacen prever una lenta introduccién de los
vehiculos eléctricos pese a las ayudas del Gobierno”.

“Apostamos por el rejuvenecimiento del parque
automovilistico de los vehiculos con mas de ocho
afios, como objetivo para reducir las emisiones
contaminantes y mejorar la seguridad vial, pues es
uno de los mas viejos de Europa”.

GERMAN LOPEZ
(ASOCIACION DE
IMPORTADORES)
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estamos”, dice Antonio Romero,
presidente de la patronal de los
concesionarios (Faconauto).
Patrick Renau matiza que el co-
che eléctrico sirve fundamental-
mente a trayectos urbanos, pues
su autonomia de movimientos es
limitada (entre 80 y 160 kiléme-

MARC ARIAS

a una clase media o media alta,
son personas con cultura, estin
preocupadas por los problemas
de cambio climdtico o la contami-
nacion de las ciudades, es gente
inquieta, que se siente pionera y
estin convencidos de que deben
hacer algo, que su iniciativa es im-
portante para mejorar el medio
ambiente, pues no confian en
que los problemas se resuelvan
solos”, dice Renau. A las limita-
ciones que todavia impone una
tecnologia de baterias en fase de
maduracion se unen las malti-
ples inseguridades con que adn
tropieza el usuario. En un aparca-
miento, ;qué normativa hay para
instalar puntos de recarga? ;Pue-
do cargar el coche en un parking
publico?, shay suficientes electro-
lineras? “Es como el pez que se
muerde la cola. La introduccion
del coche eléctrico no puede ser
precipitada, requiere su tiempo
de madurez”, dice Catala.

“Es necesaria una sefial econd-
mica clara del mercado para que
las recargas eléctricas sean mas
baratas de noche”, dice José En-
ric Vizquez, presidente del Gru-
po de Gestores Energéticos. Este
experto en ahorro de energia re-
cuerda que ain no se han hecho

EL COCHE HiBRIDO

Los hibridos se abren
paso con rebajas
fiscales y del
combustible

GESTORES DE ENERGIA

“Es clave que se
abarate el precio de
la electricidad para la
recarga nocturna”

puiblicas las tarifas eléctricas de
las horas de menor consumo eléc-
trico (horas valle, por la noche),
algo necesario para convencer al
ciudadano de que, por razones
economicas, es necesario dejar el
coche de gasoil o gasolina. Acha-
ca esta tardanza al Ministerio de
Industria, exculpa a Red Eléctri-
ca y dice que los promotores de
energia renovable estardn encan-
tados de vender su electricidad
por la noche para dar salida auna
produceion edlica que a veces no
se puede aprovechar de noche.e

Las motos, pioneras

MARC ARIAS

Una moto eléctrica, ayer, en el certamen Expoeléctric celebrado en la Escola Industrial

A. CERRILLO Barcelona

a incipiente electrifica-
L cion del parque automo-

vilistico esta llegando de
la mano de los vehiculos de dos
ruedas, y este es el futuro mas
inmediato”, dice José Enrique
Vizquez, presidente del Grupo
de Gestores Energéticos. Las
motos estdn siendo el segmen-
to de automocion que mayor
grado de electrificacion presen-
ta en lo que va de aio. Repre-
sentan casi la mitad del sector.
Hasta agosto de este anio, de las
783 matriculaciones de coches
eléctricos efectuadas en Espa-
fia, 198 correspondian a ciclo-
motores y 185 a motos en senti-
do estricto.

La mayoria de motociclistas
pueden adaptarse ficilmente al
vehiculo eléctrico de dos rue-
das, puesto que sus exigencias
de transporte responden sobre
todo a la necesidad de moverse
en un vehiculo de pequeio ta-
mafio y efectuar trayectos urba-
nos de un recorrido relativa-
mente corto. “Y en este senti-
do, la ciudad de Barcelona es
ideal. La mayoria de los moto-
ristas hacen pequefios trayec-

tos en la ciudad”, dice Vaz-
quez.

“El coche eléctrico es ain
una parte minima del parque
automovilistico, pero hemos
comprobado que ya hay una cla-
ra tendencia al alza”, dice Mai-
te Masia, directora del Institut
Catala d’Energia (Icaen). Ma-
sia recalca que para aumentar
las ventas se necesita que las

Los expertos
recomiendan
bonificaciones
fiscales y prioridad
en el aparcamiento

empresas fabricantes incre-
menten la oferta de vehiculos
eléctricos y mejoren los siste-
mas de recarga de electricidad
para hacerlos mas competiti-
vOs en prestaciones.

La directora del Icaen admi-
te que también es fundamental
que las administraciones regu-
len y promueven el uso del ve-
hiculo eléctrico. Los expertos
destacan en este sentido las ini-

ciativas adoptadas por el Ayun-
tamiento de Barcelona para
prestar este apoyo. El consisto-
rio cuenta con una normativa
que incluye beneficios fiscales
(hasta un 75% para el impuesto
de circulacion). Ademads, pro-
vee una tarjeta de identifica-
cién a los vehiculos eléctricos
para hacer recargas gratuitas
en los puntos publicos de la via
publica. También el estaciona-
miento es gratis en cualquier
zona regulada de la ciudad (zo-
nas azul y verde) para los resi-
dentes en la capital en los casos
de vehiculos 100% eléctricos.

“Los coches eléctricos tie-
nen atin una autonomia limita-
da con las baterias actuales,
con lo cual habria de tener dos
coches, uno para ciudad y otro
para viajes largos”, explica Xa-
vier Querol, quimico ambiental
e investigador del Instituto de
Diagnéstico Ambiental (CSIC).
Ademas, “hay problemas de
acuerdos para fijar un tipo de
conexion eléctrica para recar-
gas y su implantacién masiva
podria crear sobrecarga en la
red”, agrega esta experto, que
pronostica una implantacion a
largo plazo.e




